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Ingenieurbiiro Christofori und Partner
GewerbestraBe 9 91560 Heilsbronn  Tel. 09872 — 95 711 0 email: info@christofori.de



Bestandssituation 2020

inkl. Prognosedaten des neu errichteten Einkaufsmarktes

Morgenspitze

(07:00 — 08:00)

Ingenieurbiiro Christofori und Partner
GewerbestraBe 9 91560 Heilsbronn  Tel. 09872 — 95 711 0 email: info@christofori.de



Spitzenstunde vormittags KP Hofstettener Hauptstr. / Daimlerstr.

Hofstettener Hauptstr. West

03.03.20 07:00-08:00 (Krad,Pkw,Bus,Lfw,Lkw,Lastzug)[Anzahl]

9 166

70 70

22 96
123 123
49 61
172 184

D 4

0| o O N\—||00
:ﬂ'm AN ©| 0

Daimlerstr.

GEOVISTA

Hofstettener Hauptstr. Ost



HBS 2001 /2009 Kapitel 7: Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Projekt : Stadt Hilpoltstein Hofstettener HauptstralRe
Knotenpunkt : Hofstettener Hauptstrale/DaimlerstraBe T

Stunde : Morgens 7.00 bis 8.00 ST V(v

Datei : HILPOTSTEIN HOFSTETTER HAUPTSTRARE MORGENS.kob

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstrale : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z.205
StraBennamen :
A\
<@
Hofstettener Hauptstrake West =~~~ =~~~ """~ Hofstettener HauptstraRe Ost

Daimlerstralie

KNOBEL Version 7.1.3

INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER INFO@CHRISTOFORI.DE




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Stadt Hilpoltstein Hofstettener HauptstralRe

Knotenpunkt : Hofstettener HauptstraRe/Daimlerstrale

Stunde : Morgens 7.00 bis 8.00

Datei : HILPOTSTEIN HOFSTETTER HAUPTSTRARE MORGENS.kob

- 100 PKW-Einheiten
2 Pkw-E/h
Qg:79
S =103 Ql:100

S =179

Qg : 129

S =182

Ql:24

S =153 Qr:63

S=87 Summe =448

Zufahrt 1: Hofstettener HauptstraBe West
Zufahrt 2: DaimlerstraRe
Zufahrt 3: Hofstettener Hauptstrafle Ost

KNOBEL Version 7.1.3
INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER INFO@CHRISTOFORI.DE




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C Hofstettener Haup¥B DaimlerstraBe
A | e
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
S— i I Uhrzeit !(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 |@
W Zufahrt D: \v4 [ |@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- - --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . o nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 - --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
L L . : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . o nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i | 9 LV,i |q Lkw+Bus,i| g LkwkK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 111 12 0 123 --- 1,049 129
A 3 0 42 7 0 49 - 1,082 53
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 18 4 0 22 --- 1,091 24
B 6 0 57 4 0 61 - 1,033 63
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 89 7 0 96 --- 1,042 100
C 8 0 53 17 0 70 --- 1,129 79
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.3

INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER

INFO@CHRISTOFORI.DE




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C Hofstettener Haup¥B DaimlerstraBe
| o
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
S— : I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 129 1800 0,072
8 79 1800 0,044
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,j[-]
16 17 18 19
3 53 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -
7
(j=F34) 100 172 1057 1,000
ohne RA mit RA
6 63 147 1002
1,000 -
4
(j=F12) 24 313 734 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,l-]
20 21 22
3 1600 0,033 0,967
7 1057 0,095 0,901
6 1002 0,063 0,937
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 662 0,036

KNOBEL Version 7.1.3

INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER

INFO@CHRISTOFORI.DE




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Hofstettener Haup¥B DaimlerstraBe
; T
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
S— : I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (=Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,036
B 87 1199 1,048
6 0,063 1
7 0,095 0
C
8 0,044 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |Cprem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,049 1800 1716 1593 2,3 A
A
3 1,082 1600 1479 1430 2,5 A
4 1,091 662 606 584 6,2 A
B
6 1,033 1002 970 909 4,0 A
7 1,042 1057 1015 919 3,9 A
C
8 1,129 1800 1595 1525 2,4 A
B 446 1,048 1199 1144 1061 3,4 A
C 7+8 1,078 1800 1669 1503 2,4 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV fz,ges A

KNOBEL Version 7.1.3

INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER

INFO@CHRISTOFORI.DE




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : «—8 | Knotenpunkt: A-C Hofstettener Haup¥B DaimlerstraBe
| : ‘—7
. iF12 Fe6 C| Verkehrsdaten: Datum
—_
S—m | : Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \v4 [ |@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)

Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)

strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 70
F2 172 242 o 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
Eﬂ:; — 0 (kein Radf.)
F23 --- --- ---
B Ei 8% 83 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 123 0 (keine Fussg.) ---
C F6 166 289
R5-1 .
) — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der FuBgéngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1l
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fg/Rad,ges ---

KNOBEL Version 7.1.3

INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER

INFO@CHRISTOFORI.DE




Bestandssituation 2020

inkl. Prognosedaten des neu errichteten Einkaufsmarktes

Nachmittagsspitze

(16:15 — 17:15)

Ingenieurbiiro Christofori und Partner
GewerbestraBe 9 91560 Heilsbronn  Tel. 09872 — 95 711 0 email: info@christofori.de



Spitzenstunde nachmittags KP Hofstettener Hauptstr. / Daimlerstr.

03.03.20 16:15-17:15 (Krad,Pkw,Bus,Lfw,Lkw,Lastzug)[Anzahl]

141 173
104 4 104
37 69
66 66
25 8
o1 149

Hofstettener Hauptstr. West

v

ﬁ'|LDCD N~ oM
N © o™ 00

120

Daimlerstr.

GEOVISTA

Hofstettener Hauptstr. Ost



HBS 2001 /2009 Kapitel 7: Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Projekt : Stadt Hilpoltstein Hofstettener HauptstralRe
Knotenpunkt : Hofstettener Hauptstrale/DaimlerstraBe T

Stunde : Abends 16.15 bis 17.15 ST V(v

Datei : HILPOTSTEIN HOFSTETTER HAUPTSTRARE ABENDS.kob

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstrale : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z.205
StraBennamen :
A\
<@
Hofstettener Hauptstrake West =~~~ =~~~ """~ Hofstettener HauptstraRe Ost

Daimlerstralie

KNOBEL Version 7.1.3

INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER INFO@CHRISTOFORI.DE




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Stadt Hilpoltstein Hofstettener HauptstralRe
Knotenpunkt : Hofstettener HauptstraRe/Daimlerstrale
Stunde : Abends 16.15 bis 17.15
Datei : HILPOTSTEIN HOFSTETTER HAUPTSTRARE ABENDS.kob
= 300 PKW-Einheiten
= Pkw-E/h
Qg : 138
S =177 Ql:71
S =209
Qg :93
Qr:26 S =177
S=119
Ql:39
S=9 Qris4
S=123 Summe = 451

Zufahrt 1: Hofstettener HauptstraBe West
Zufahrt 2: DaimlerstraRe
Zufahrt 3: Hofstettener Hauptstrafle Ost

KNOBEL Version 7.1.3
INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER INFO@CHRISTOFORI.DE




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C Hofstettener Haup¥B DaimlerstraBe
A | e
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
S— i I Uhrzeit !(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 |@
W Zufahrt D: \v4 [ |@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- - --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . o nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 - --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
L L . : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . o nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i | 9 LV,i |q Lkw+Bus,i| g LkwkK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 76 11 0 87 --- 1,069 93
A 3 0 24 1 0 25 - 1,040 26
F12 --- --- --- -- --- 0 --- ---
4 0 33 4 0 37 --- 1,054 39
B 6 0 82 1 0 83 - 1,012 84
F34 --- --- --- -- --- 0 --- ---
7 0 66 3 0 69 --- 1,029 71
C 8 0 124 9 0 133 --—- 1,038 138
F56 --- --- --- -- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.3

INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER

INFO@CHRISTOFORI.DE




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C Hofstettener Haup¥B DaimlerstraBe
| o
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
S— : I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 93 1800 0,052
8 138 1800 0,077
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,j[-]
16 17 18 19
3 26 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 71 112 1132 1,000
ohne RA mit RA
6 84 99 1063
1,000 ---
4
(j=F12) 39 301 746 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,l-]
20 21 22
3 1600 0,016 0,984
7 1132 0,063 0,932
6 1063 0,079 0,921
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 696 0,056

KNOBEL Version 7.1.3

INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER

INFO@CHRISTOFORI.DE




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Hofstettener Haup¥B DaimlerstraBe
; T
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
S— : I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (=Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,056
B 123 1269 1,025
6 0,079 1
7 0,063 0
C
8 0,077 --
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |Cprem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,069 1800 1684 1597 2,3 A
A
3 1,040 1600 1538 1513 2,4 A
4 1,054 696 660 623 5,8 A
B
6 1,012 1063 1050 967 3,7 A
7 1,029 1132 1100 1031 3,5 A
C
8 1,038 1800 1735 1602 2,2 A
B 446 1,025 1269 1238 1118 3,2 A
C 7+8 1,035 1800 1740 1538 2,3 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV fz,ges A

KNOBEL Version 7.1.3

INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER

INFO@CHRISTOFORI.DE




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

>

‘ll
O

<

Knotenpunkt:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C Hofstettener Haup¥B DaimlerstraBe

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit

Zufahrt B: ?f v

Zufahrt D:

’(Planung [1 Analyse

[
v oo

©
o

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)

Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)

strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 133
F2 112 245 o 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
Eﬂ:; — 0 (kein Radf.)
F23 --- --- ---
B :;2 1;)0 120 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 87 0 (keine Fussg.) ---
C F6 202 289
R5-1 .
) — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der FuBgéngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1l
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fg/Rad,ges ---

KNOBEL Version 7.1.3

INGENIEURBURO CHRISTOFORI UND PARTNER

INFO@CHRISTOFORI.DE




